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Organizacja ruchu VER.

I' W fazie przejsciowej (TRANSITION) zostanie wydany NOTAM ograniczajqcy ilosé ruchu szkolnego w
przestrzeni CTR/TMA do wielkoici maksymalnie 10 statkéw powietrznych bedqgcych w jednym czasie na
tgcznosci. W tym okresie zalecane jest réwniez zgtaszanie sie wszystkich statkéw powietrznych przed
uruchomieniem (zgoda na uruchomienie) do organu ATC (TWR lub DEL) celem uzyskania ostatecznej
akceptacji planu lotu.

Jednoczesnie zaleca sie przestrzeganie EOBT oraz innych czaséw wynikajqcych z FPL.

Standaryzacja pracy

Piloci nie powinni planowaé lotéw poza standardowymi trasami VFR, stuzba ATC preferuje loty po
standardowych trasach i wysokosciach.

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa zostata wprowadzona strefa TMZ (transponder mandatory
zone) w CTR i TMA EPRZ. Statki powietrzne muszq byé wyposazone w transponder w MODZIE Ai C.

Planowanie lotéw

W przestrzeni klasy D obowiqzujq te same zasady planowania lotéw co w klasie C.

Loty szkolne VFR sq akceptowane w miare mozliwosci przy uwzglednieniu aktualnej sytuacji ruchowej i
planowanej zajetosci przestrzeni, loty szkolne IFR sq uzgadniane telefonicznie.

>obowiqzujgce czasy

Plany lotu powinny by¢ sktadane 1 godzing przed czasem EOBT oraz 2 godziny przed lotem
podlegajgcym ATFM.

>zamykanie planu lotu:

Po wylgdowaniu plan lotu zostanie zamkniety przez stuzbe ATC automatycznie po opuszczeniu pola
manewrowego lotniska. Odstepstwem moze byé zgtoszenie samodzielnych lotéw szkolnych lub wyjgtkowa
sytuacija.

Standaryzacja — loty po kregu

I Sekwencjonowanie ruchu w kregu nie powinno zawieraé instrukeji krqzenia/oczekiwania po minigciu
trzeciego zakretu.

Podawana jest informacja o kolejnosci do Igdowania oraz pozycja poprzedzajgcego samolotu. Tzn. dla
samolotu ktéry jest trzeci w kolejce do lgdowania podajemy pozycje numeru 2, chyba ze z innego

wzgledu nalezy podaé takze informacje o numerze 1. «
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Przyktad: SP-ABC, WIEZA : numer trzy do Igdowania, numer dwa na pozycji baseleg w lewym kregu do
26L.

W trakcie lotu po kregu zatogi powinny unika¢ zblizania sie do osi centralnej réwnolegtego pasa (pasy
261 27 oraz 08 i 09). W przestrzeni klasy D loty IFR nie sq separowane z lotami VFR.

> vruchamianie silnika/kierunek wypychania

Wydanie zgody na uruchomienie silnika przez stuzbe ATC jest zwiqzane z planowaniem lotu oraz
sytuacjq ruchowq (m.in. sekwencja do odlotu, opéznienia, FLOW, separacje).

Stuzba ATC przekazuje zatodze kierunek wypychania (jesli to ma zastosowanie).
Przyktadowa frazeologia:

Pushback and start up approved facing east/west

Mozesz wypychaé i uruchamiaé nosem na wschdd/zachéd

Stuzby ATC przyjmujq, ze kazdy statek powietrzny, ktéry otrzyma instrukcje zajecia RWY jest gotowy do

natychmiastowego startu.

W przypadku odlotu z pasa 09/27 zatogi powinny byé gotowe do zaakceptowania odlotu z posrednich
czesci RWY:

RWY LIGHT MEDIUM TURBOPROP
TWY A TWY D TWYD
09
1369 m 1685 m 1685 m
TWY A TWY D TWY A
27
1855 m 1539 m 1855 m

Zatogi nie mogqce zaakceptowaé startéw z wyznaczonych lub przedstawionych powyzej posrednich
czeici drogi startowej, powinny powiadomi¢ stuzby ATC NIE POZNIEJ NIZ PRZED URUCHOMIENIEM
SILNIKOW.

> zezwolenie na lot:

Zatogi otrzymujq zezwolenia na standardowe odloty VFR z przydziatem wysokosci w formie:

CLEARED VFR FLIGHT, KILO STANDARD DEPARTURE 1500 FT «
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ZEZWALAM NA LOT VFR, STANDARDOWY ODLOT KILO 1500 FT

| Zaktada sie, ze granicq zezwolenia jest granica przestrzeni kontrolowanej.

Jezeli stuzba ATC nie przydzielita indywidualnego kodu transpondera, zatoga jest zobowigzana do
ustawienia kodu transpondera 2000 w locie IFR lub 7000 w locie VFR.

> odloty w kierunku potudniowym:
Preferowany odlot z pasa 09,08 L/R trasq TANGO VFR STANDARD DEPARTURE

Preferowany odlot z pasa 27, 26L/R trasq BRAVO VFR STANDARD DEPARTURE
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> odloty pétnocnq standardowq trasq VFR:

Preferowany*odlot z pasa 09, 08 L/R trasq MIKE VFR STANDARD DEPARTURE
Preferowany*odlot z pasa 27, 26L/R trasq KILO VFR STANDARD DEPARTURE

*)Powyzsze nie ma zastosowania w przypadku, gdy dalsza trasa lotu jest niespdjna z preferowanq (lotnisko docelowe).
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> opuszczenie przestrzeni kontrolowanej — zakonczenie stuzby kontroli ruchu lotniczego

Pilot opuszcza przestrzen kontrolowanq nad obowigzkowym punkiem meldowania, zgtaszajqc
odpowiedni meldunek pozycyjny. Kontroler potwierdza ten fakt oraz przekazuje informacje o
zakonczeniu stuzby kontroli ruchu lotniczego. W tym przypadku zaktada sie, ze przyczyna zakonczenia
stuzby kontroli ruchu lotniczego jest pilotowi znana i nie ma potrzeby jej powielania w korespondencji
radioweij.

Przyktad:

Wieza - SP-ABC nad punktem KILO

SP-ABC — Wieza przyjqtem, stuzba kontroli ruchu lotniczego zakoriczona tqcznosé Mielec Info 119,105 «
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> wlot w przestrzen kontrolowanq

Przyjmuje sie, ze wydanie zgody na dolot trasq standardowq VFR jednoczesnie oznacza zezwolenie na
wlot w przestrzen kontrolowangq.

Przed wlotem w przestrzen klasy D nalezy nawiqzaé dwukierunkowq tqcznosé radiowq.

Dolatujgc do punktu HOTEL i WHISKEY na wysokosci = A020 FtAMSL nalezy nawigzaé tqcznosé¢ z ATC
przed granicq przestrzeni kontrolowanej! Punkty te znajdujq sie wewngtrz TMA EPRZ.

Przyktad:
SP-ABC — Tower: Cleared Kilo VFR standard arrival 2000 FT

Zezwalam standardowy dolot VFR Kilo 2000 FT

> zwolnienie RWY

Jezeli stuzby ATC nie wydaty innej instrukcji, zatogi bezzwlocznie zwalniajg RWY w najblizszq dogodnq
droge kotowania, takie postepowanie pozwala stuzbom ATC na maksymalne wykorzystanie RWY i
minimalizuje prawdopodobienstwo odejscia na drugi krqg innych SP.

Zatogi zamierzajqce opusci¢ pas 09/27 w droge kotowania G i Z powinny o tym fakcie poinformowaé
stuzbe ATC mozliwie jaok najwczesniej. Stuzby ATC nie posredniczq w procesie zwigzanym z wjazdem i
wyjazdem z terenu lotniska (w tym otwieraniu bramy oraz kontroli bezpieczenstwal).

Organizator skokéw spadochronowych uzgadnia ewentualng mozliwos¢ wykonania ze stuzbqg ATC
telefonicznie. Uzgadniane sq ramy czasowe, wysokoséi spodziewana ilos¢ wylotow.

Stuzba ATC moze udzieli¢ zgody na skoki wylqcznie w czasie przerw pomiedzy operacjami lotniczymi.

Stuzba ATC zaleca planowanie i wykonywanie lotéw w tzw strefach pilotazowych poza przestrzeniq
kontrolowangq (przestrzen niekontrolowana na tqcznosci z FIS, TRA 10 za aprobatq i na tgcznosci z AFIS
Mielec)

Stuzba ATC zaleca nie planowanie lotéw VFR w przestrzeni kontrolowanej jako tzw ,,oblot punkiéw VFR”«
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Zwroty przydatne przy podawaniu informacji o ruchu lotniczym:

* REPORT TRAFFIC IN SIGHT ZGLOS$ CZY WIDZISZ RUCH

* IF NEGATIVE CONTACT (e.g. GO-AROUND) JESLI RUCHU NIE WIDZISZ (np. ODEJDZ NA DRUGIE
OKRAZENIE)

* CLEAR OF TRAFFIC WOLNY OD RUCHU

* ADDITIONAL TRAFFIC DODATKOWY RUCH

* SLOW MOVING WOLNY

* FAST MOVING SZYBKI

* CLOSING ZBLIZAJACY SIE

« OPPOSITE (SAME) DIRECTION Z PRZECIWNEGO (TEGO SAMEGO) KIERUNKU
« OVERTAKING WYPRZEDZAJACY

« CROSSING LEFT TO RIGHT PRZECINAJACY Z LEWEJ NA PRAWA

¢ CLIMBING WZNOSZACY SIE

* DESCENDING ZNIZAJACY

Zwroty przydatne podczas kontroli ruchu w poblizu lotniska:

* NUMBER 2 FOLLOW PA34 ON FINAL NUMER 2 LEC ZA PA34 NA PROSTEJ
* MAKE SHORT APPROACH WYKONAJ KROTKIE PODEJSCIE

* MAKE LONG APPROACH WYKONAJ DLUGIE PODEJSCIE

* EXTEND DOWNWIND POSITION WYDLUZ POZYCJE Z WIATREM

« CONTINUE APPROACH [PREPARE FOR POSSIBLE MISSED APPROACH] KONTYNUUJ PODEJSCIE [BADZ
GOTOWY NA MOZLIWE NIEUDANE PODEJSCIE]

* ORBIT LEFT/RIGHT KRAZ W LEWO /PRAWO
* FOR SEQUENCE EXTEND DOWNWIND ZE WZGLEDU NA KOLEJNOSC WYDLUZ Z WIATREM.
« NUMBER 1 MAKE SHORT APPROACH, JOIN DOG LEG POSITION, REPORT SHORT FINAL.

JESTES NR 1 WYKONAJ KROTKIE PODEJSCIE, ZGLOS NA KROTKIEJ PROSTEJ.

* CLEARED FOR APPROACH RWY 27 AS NO. 2, BEHIND PC12 ON SHORT FINAL, REPORT FINAL. «
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ZEZWALAM NA PODEJSCIE PAS 27 JAKO NR 2, ZA OGONEM PC12 NA KROTKIEJ PROSTEJ, ZGtO$

PROSTA,

* RAT7, E190 MEDIUM ON FINAL RWY 09, DISTANCE APPROXIMATELY 4NM, REPORT IN SIGHT.

RAT7, E190 SREDNI NA PROSTEJ RWY 09, ODLEGLOSC OKOLO 4NM, ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA,

INNA FRAZEOLOGIA:

* SHOW LANDING LIGHTS WACZ SWIATLA LADOWANIA

« ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS POTWIERDZ PRZEZ PRZECHYLANIE SKRZYDLAMI

¢ ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING LIGHTS POTWIERDZ PRZEZ MIGANIE SWIATLAMI

LADOWANIA
* ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS (RUDDER)

POTWIERDZ PRZEZ PORUSZANIE LOTKAMI (STEREM KIERUNKU)

> charakterystyka przestrzeni

SEPARACJA ZAPEWNIANA ZEZWOLE
SLUZBA NIE ATC

IFR IFR od IFR i VFR | Informacja Kontroli TAK
Spec 0 ruchu Ruchu
Rada dla VFR Lotniczego

unikniecia kolizji
na zadanie

VFR | Nie zapewnia sie | Informacja

Rada dla 0 ruchu
unikniecia kolizji | 'FRTVFR
na zadanie

VFR | VFR spec od IFR --

Spec VFR spec od
VFR spec

Rada dla
unikniecia kolizji
na zadanie

OGRANICZENIE
PREDKOSCI

250 kt IAS

ponizej 3050m (10
000ft) AMSL ,

wytgczajgc SP
zwolnione przez
odpowiednig wtadze
lotniczg, oraz SP
lotnictwa
wojskowego

podczas szkolenia
lotniczego

i zadan zwigzanych z
obronnoScig panstwa

WYMAGANA
LACZNOSC

Ciagtai

Dwukierunko-

wa
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/1185 z dnia 20 lipca 2016r:

Klasa D. Dozwolone sq loty IFR i VFR, a dla wszystkich lotéw zapewnia sie stuzbe kontroli ruchu lotniczego.
Loty IFR sq odseparowane od innych lotéw IFR, a statki powietrzne wykonujgce te loty otrzymujq na
zqdanie informacje o ruchu dotyczqce lotéw VFR oraz rady dla zapobiezenia kolizji. Statki powietrzne
wykonujqgce loty VFR otrzymujq na zqdanie informacje o ruchu dotyczqce wszystkich innych lotéw oraz
rady dla zapobiezenia kolizji. W przypadku wszystkich lotéw wymagana jest ciggta tgcznosé foniczna
powietrze- ziemia, a w przypadku wszystkich lotéw na wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3 050 m
(10 000 ft) zastosowanie ma ograniczenie predkosci przyrzqdowej (IAS) do 250 kts, z wyjqgtkiem
przypadkéw gdy wiasciwy organ zezwolit na niestosowanie tego ograniczenia w odniesieniu do typéw
statkdw powietrznych, ktére nie mogq utrzymaé tej predkosci ze wzgledéw technicznych lub
bezpieczenstwa. W przypadku wszystkich lotéw obowiqzuje zezwolenie ATC.

- e, e T

IFR - IFR

NIE
Rada dla unikniecia kolizji

VFR - VFR

NIE NIE
Rada dla unikniecia kelizji Rada dla unikniecia kolizji

IFR - VFR Spec

TAK TAK

VFR Spec - VFR Spec

Informacja o ruchu powinna by¢ wydawana jezeli samoloty znajdujq sie w poblizu na tej samej
trasie VFR, np. sq opozytami (pomimo rozdzielenia wysokosciq 500ft) lub ich trasy lotu sq zbiezne.
Nie podaije sie informacji o ruchu jezeli samoloty wykonujq loty réznymi trasami VFR a ich tory lotu

nie sq zbiezne i nie przecinajq sie.

> klasa Ci D - réznice

Podstawowq réznicq jest brak separacji pomiedzy lotami IFR i VFR w klasie D oraz ograniczenie"
predkosci do 250 kt IAS w przypadku wszystkich rodzajéw lotéw.
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250 ktIAS
IFR BRAK panizej 3050m (10 000ft)
AMSL
250 kt IAS 250 ktIAS
VFR ponizej 3050m (10 000ft) | ponizef 3050m (10 000f)
AMSL AMSL

> separacje

W odniesieniu do ruchu IFR i VFR SPEC, zgodnie z PANS-ATM Doc. 4444 stosuje sie te same
separacje co w przestrzeni klasy C, w tym:

- pionowq 1000ft

- bocznq, np. geograficzna

- podiuzng

- miedzy startujqcymi oraz lqdujqcymi statkami powietrznymi

- ze wzgledu na turbulencje w sladzie aerodynamicznym

Z definicji przestrzeni powietrznej klasy D wynika, ze kontroler ruchu lotniczego nie odpowiada za
zapewnienie separacji miedzy ruchem VFR i IFR, wiec ruch ten nie jest dla siebie ruchem
zasadniczym. Podstawowq zasadq pozostaje jednak zapobieganie kolizjom miedzy statkami
powietrznymi.

>zadania stuzb ruchu lotniczego to m.in:

- zapobieganie kolizjom miedzy statkami powietrznymi,
- zapewnienie sprawnego i uporzqdkowanego przeptywu ruchu lotniczego,

- zapewnienie niezbednej informacji dla bezpieczenstwa i efektywnosci lotow.

W celu realizacji natozonych zadan kontrolerzy w klasie przestrzeni D m. in:
a) sekwencjonujq ruch odlotowy i dolotowy, w tym:

- okreslajq i podajq kolejnosé podejscia

- wydaijq instrukcje /zezwolenia na oczekiwanie

b) podajq informacje o ruchu z odpowiednim wyprzedzeniem

c) wydajq instrukcje dla ruchu w kregu lotniskowym.

> w klasie D zastosowanie majq rowniez zapisy o “Zmniejszeniu separacji w poblizu lotnisk”, gdy:

- kontroler jest w stanie zapewni¢ odpowiedniq separacje i obserwuje oba statki powietrzne,

- zatogi obu statkéw powietrznych widzq sie i sq w stanie utrzymaé wiasnq separacie, «

- statki powietrzne lecq jeden za drugim i zatoga statku powietrznego z tytu jest w stanie
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utrzymaé wiasnq separacije.

(PANS-ATM Doc. 4444, pkt. 6.1b, pkt. 6.1a, pkt. 6.1¢)

Przydatna frazeologia w tej sytuacji to:

REPORT IN SIGHT - ZGtOS$ Z WIDOCZNOSCIA

MAINTAIN OWN SEPARATION - UTRZYMUJ WtASNA SEPARACIJE.
>zasadniczy ruch lotniczy

To taki ruch kontrolowany, ktéremu jest zapewniana separacja przez ATC, lecz ktéry w odniesieniv do
szczegoblnego lotu kontrolowanego nie jest lub nie bedzie odseparowany od innego ruchu kontrolowanego
o odpowiednie minimum separacji (PANS-ATM Doc. 4444, rozdz. 5.10)

...0 ktérym nalezy podaé nastepujqce informacije:

- aktualna lub przewidywana pozycja danego statku powietrznego; lub:

- przewidywany czas przybycia nad punkt meldowania znajdujgcy sie najblizej miejsca,
w ktérym nastqpi przeciecie poziomu,

- kierunek lotu statku powietrznego,

np. traffic moving from your left to right / traffic moving eastbound / closing traffic,

- typ statku powietrznego i kategoria turbulencji w sladzie aerodynamicznym,

np. E190 medium wake turbulence / C172,

- wysokosé lotu statku powietrznego,

- inne istotne informacje,

np. dalsze zamiary statku powietrznego, linia lotnicza, rodzaj lotu etc.

e

W celu podania informacji o ruchu dla lotéw IFR o statkach powietrznych nad punktami VFR:
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QUEBEC: 4NM na potudnie od krétkiej prostej] RWY 27,
YANKEE: 3NM na potudnie od 3-milowej prostej RWY 09,
HOTEL: 5NM na potudnie od 9-milowej prostej RWY 27,
WHISKEY: 3NM na potudnie od 10-milowej prostej RWY 09.

Jako pomoc w celu udzielania informacji o ruchu, w ponizszej tabeli zawarte sq informacje o wysokosci
ACFT w procedurach podejicia w zaleznosci od odlegtosci od pomocy:

MILE Odleglos¢ od: Potozenie FAF/FAP
KIERUNEK 27
ILS Z/Y 2250 1940 1620 1310 RzW FAP 5,8 NM RZW 2500 FT
VOR ZULU 1980 1660 1340 RZE FAF 6,7 NM RZE 2500 FT
VOR YANKEE | 2300 1980 1660 1340 RZE FAF 6,7 NM RZE 2500 FT
RNAV 2320 2000 1680 1360 THR FAF 5,6 NM RW27 2500 FT
KIERUNEK 09
VOR ZULU 2120 1800 1480 1160 RZE FAF 6,8 NM RZE 2700 FT
VOR YANKEE 2120 1800 1480 1160 RZE FAF 6,2 NM RZE 2500 FT
RNAV 2330 2010 1690 1370 THR FAF 6,2 NM RW09 2700 FT

IPILOCI W LOTACH VFR POWINNI PAMIETAC O UTRZYMYWANIU ODPOWIEDNICH ODLEGLOSCI
POZIOMYCH | PIONOWYCH OD CHMUR, CO UMOZLIWIA WCZESNIEJSZE DOSTRZEZENIE INNEGO
RUCHU (W TYM IFR) W CELU UNIKNIECIA KOLIZJI.

IISTOTNYMI CZYNNIKAMI W ROZWIAZANIU KAZDEJ SYTUACJI BEDA:

* NATEZENIE RUCHU LOTNICZEGO;

¢ WARUNKI METEOROLOGICZNE VMC CZY VFR SPEC, ZE WZGLEDU NA ISTOTNE ROZNICE W
KONIECZNOSCI ZAPEWNIANIA SEPARACII W KLASIE D;

* PORA DNIA;

* RODZAJ | TYPY STATKOW POWIETRZNYCH ZAANGAZOWANYCH W DANA SYTUACJE RUCHOWA;
* POZIOM DOSWIADCZENIA KRL;

* KONDYCJA PSYCHOFIZYCZNA KRL;

* STAN TECHNICZNY URZADZEN (PRZEGLADY, NIESPRAWNOSC);

=
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